Wiirth plant grof3ere Hangars

Verkehrsflugplatz Der Adolf-Wurth-Airport bekommt zuséatzliche Gberdachte
Stellflachen. Eine Erweiterung der Start- und Landebahn ist laut dem Geschaftsfuhrer
aber nicht vorgesehen. Von Thumilan Selvakumaran
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uletzt Schlagzeilen mach-

te der Adolf~Wiirth-Air-

port in Hessental, als vor

knapp drei Wochen ein
Nachbau der ME 262 zur Wie-
derer6ffnung des Flugplatzmu-
seums iiber Hessental kreiste.
Die Messerschmitt war die ers-
te industriell gefertigte Maschine
mit Strahltriebwerk, die die Na-
zis in einem getarnten Werk im
Hasenbiihlwald endmontieren
lieRen. Ansonsten ist es um den
einstigen Fliegerhorst und spiite-
ren Flugplatz der US-Streitkrif-
te, der ab 1992 in die zivile Nut-
zung ging, zuletzt ruhiger gewor-
den, sofern man dies bei regelma-
Rigen Starts und Landungen mit
Jets {iberhaupt sagen kann. Zu-
mindest aber medial gab es in
der jlingsten Zeit deutlich wenig
Debatten und damit auch Kont-
roversen zwischen Flugplatzbe-
treiber und unter anderem der
Initiative Airpeace, die sich ge-
gen den Fluglirm in Hall einsetzt.
Eher sind es freudige Momente
fiir Luftfahrtenthusiasten, wenn
beispielsweise der Airbus A400
der Bundeswehr mal wieder in
Hessental landet.

Hohere Tonnagen geplant?

Doch im Hintergrund grummelt
es wieder - und alte Angste wer-
den geweckt. Es heiflt, der Flug-
platz wolle sich vergrofern, also
die Start- und Landebahn erwei-
tern, auch die zulissige Tonnage
erhéhen, wodurch deutlich gré-
fere Maschinen landen koénn-
ten. Der Redaktion wurden ent-
sprechende Hinweise zugespielt.
Doch stimmt das? Klar scheint je-
denfalls, dass eine Erweiterung
der Hangars geplant ist. Die Stutt-
garter Chartergesellschaft DC
Aviation Group, die einst von
Daimler-Chrysler als Luftfahrts-
parte gegriindet worden war und
2007 abgetreten wurde, bendtigt
offenbar fiir ihre Maschinen mehr
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Uwe Kotzan, Geschaftsfhrer des Flugplatzes in Hessental. Der kleine
Aurum-Hangar hinter ihm soll abgerissen werden.

Platz. Die Gesellschaft fungiert
als Operator fiir die Schwarz-
Gruppe auf dem Adolf-Wiirth-
Airport,

Riickkehr aus Baden-Baden

Uwe Kotzan, der seit diesem Jahr
wieder Geschiiftsfithrer des Hal-
ler Flugplatzes ist, nachdem er
einige Jahre erst den Flughafen
Erfurt, dann den Baden Airpark
geleitet hat, bestitigt auf Nach-
frage der Redaktion, dass tatséich-
lich Entwiirfe vorliegen. ,Nach 20

Jahren miissen wir einige Hangars
umbauen und erweitern.” Er zeigt
aus seinem Biiro im Hauptge-
biude des Verkehrslandeplatzes
auf das Vorfeld vor dem aktuel-
len Hangar der Aurum Air Ser-
vice GmbH, die in Hessental War-
tung und Service fiir Flugzeuge
anbietet. Mehrere Maschinen ste-
hen draufen, weil drinnen kein
Platz ist. ,2005 wurde der Han-
gar fiir einmotorige Flugzeuge ge-
baut. Jetzt platzt er aus allen Nih-
ten”, so Kotzan.

Segelflieger miissten weichen

BetroffenvondenAn-  eine Verlagerung oder loten klare Regeln auf-
derungen sind offenbar ein Neubau. Aktuell lie- gestellt. Sie werden

die Haller Segelfiieger, fen die Gesprache noch.  dann auch vom Tower
deren Hallen auf dem aus gewarnt, wenn sie
Ge'ande fur die Erweite-  Ebenso in Kontakt diese nicht einhalten.”
rung weichen massten. sei der Flugplatz mit Kotzan betont: ,Wich-
Flugplatz-Geschaftsfih-  der Initiative Airpeace. tig ist unsein gutes Mit-
rer Uwe Kotzan besta- Laut Kotzan sind die Ge-  einander zwischen Kun-
tigt das. .DieHallensind  schéftsflugzeuge weni- den, Vereinen und den

aus den 1960er-Jahren.
Wir bieten den Segel-
fliegern alternative Fla-
chen an.” Denkbar sei

ger das Problem, son-
dern eher Freizeitflieger
und ihre Platzrunden.
Wir haben fiir diese Pi-

Anwohnern. Anfang Juni
wird auf meine Einla-
dung hin ein Treffen mit
Airpeace stattfinden.”

Plan sei, die grofe Halle stehen
zu lassen, aber die kleine Werft-
halle von Aurum abzureiffen und
dort einen deutlich lingeren Neu-
bau zu realisieren. Zudem soll am
anderen Ende Richtung Tiingen-
tal ein zusitzlicher Hangar ange-
baut werden, der damals schon
als Option angedacht gewesen
sei. So kdonnten sowohl DC Avia-
tion als auch Aurum Air Service
wachsen. ,Die Hallen gehoéren
uns*“, betont Kotzan. ,Wir lassen
keine Dritten hier bauen.” Wich-
tig sei Wiirth aber, um den Flug-
platz betriebswirtschaftlich fiih-
ren zu konnen, den Kunden ad-
dquate Bedingungen zu schaffen
und sie langfristig zu halten. ,Wir
haben eine Offentliche Betriebs-
pflicht. Als Gesellschaft miissen
wir auch rentierlich sein.”

Hangars 20 Jahre und alter

Die Flugplatz Schwibisch Hall
GmbH sei in diesem Kontext im
Gesprich mit der Stadtverwal-
tung, damit ein regulires Ver-
fahren eingeleitet werden kann.
Spitestens dann sei die Thematik
ohnehin 6ffentlich. Den Befiirch-
tungen der Kritiker, hier werde
bereits die Erweiterung der Start-
bahn samt Erhéhung der Tonna-
gen vorbereitet, nimmt Kotzan
aber den Wind aus den Segeln.
» Wir erweitern iiberhaupt nichts.
Wir miissen aber den 20 Jahre al-
ten Bestand ertiichtigen.”

Rund 30.000 Flugbewegungen
gebe es jihrlich. Zum Vergleich:
2011 waren es noch 14.734. Es sind
hauptsichlich Businessjets, die
am Morgen ausfliegen und am
Abend zuriickkehren. Rund 30 ha-
ben ihren festen Platz in Hall. In
die Zahlen der Flugbewegungen
flieRen aber auch kleinere Ma-
schinen von Freizeitfliegern mit
ein. Einfluss darauf habe Wiirth
nicht, so Kotzan. ,Das Flugauf-
kommen steigt und sinkt mit dem
Bedarf. Jeden, der die Bedingun-

Eine Cessna S60XL Citation XLS+ der

Adolf Wurth GmbH hebt am Morgen ab.
Im Hintergrund ist die ehemalige Nato-
Halle zu sehen.

Fotos: thumi
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gen einhiilt, also Zeit, Tonnage et-
cetera, den muss ich hier landen
lassen.”

Eine Verlingerung der Start-
und Landebahn sei jedenfalls, so
der Geschiftsfiithrer, nicht ange-
dacht und auch baulich schwie-
rig. In die eine Richtung wur-
de schlieflich das Wohngebiet
Wolfsbiihl realisiert. In die ande-
re sei fiir mehr Runway durch die
Strafenfithrung ebenso kein Platz
mehr. ,Das ist nicht realistisch.”
Das werde aktuell auch nicht be-
antragt. Ohnchin wiirde cin sol-
cher Schritt ein neues Planfest-
stellungsverfahren auslosen, wie
es dieses zuletzt 2004 gab, als die
Start- und Landebahn vergrofert
und verschwenkt worden war, um
unter anderem Teile von Schwi-
bisch Hall besser vor Lirm zu
schiitzen.

Kein Linienflugbetrieb geplant

Aktuell diirfen Maschinen mit 35
Tonnen starten und landen. ., Fiir
45 Tonnen briuchten wir eigent-
lich eine 1900 Meter lange Run-
way", so der Flugplatz-Chef. ,,Wir
haben nur 1600 Meter. Dass der
Airbus A400 hier landet, ist also
nur eine Ausnahme.“ Auch fir Ci-
tyliner sei der Platz zu klein. Und
ohnehin sei an einen Linienflug-
betrieb - eine weitere Befiirch-
tung von Kritikern - gar nicht zu
denken. Da briuchte es ein ganz
anderes Vorfeld, auRerdem Ter-
minals, Sicherheitsbereiche und
vieles mehr, ,Das wollen wir
nicht.” Und das sei in Konkurrenz
zu Stuttgart auch gar nicht sinn-
voll. Es gehe weiterhin um quali-
fizierten Geschiftsreiseverkehr.
Und der sei fiir die Region wich-
tig - nicht nur fiir Wiirth.

Fiir die Erweiterung der Han-
gars sei die Entwurfsplanung in-
zwischen abgeschlossen. Kotzan
erwartet, dass das Thema in ei-
ner der niichsten Ratssitzungen
im Gemeinderat behandelt wird.



